OPIS TECHNICZNY

Do projektu na przebudowę drogi gminnej przez wieś Złotopolice
od km 0+000 do km 0+915 o długości 915 m
1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminnej nr 301203W 

przez wieś Złotopolice od km 0+000 do km 0+915 o długości 915m, położonej na działce

ewidencyjnej nr 917.
2. Podstawa opracowania:

Dokumentację projektową opracowano w oparciu o:

- mapy sytuacyjno-wysokościowe w skali 1:1000 wg stanu aktualnego

- uzupełniający pomiar sytuacyjno-wysokościowe wykonane przez projektanta na drodze

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie

- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych wydany przez Transprojekt Warszawa

- inne przepisy dotyczące projektowania dróg oraz literaturę techniczną i stosowane rozwiązania

- uzgodnienia z Inwestorem

3. Cel i zakres opracowania:

Celem opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej przez wieś Złotopolice na odcinku 915m.
Opracowanie obejmuje karczowanie drzew i krzaków, roboty ziemne, wykonanie lokalnie poszerzeń podbudowy (wg wykazu poszerzeń), wykonania wyrównania istniejącej podbudowy brukowej mieszanką z kruszywa łamanego 0/31,5mm, nawiezienie pospółki na podbudowę na poszerzeniach i do stabilizacji, wykonania podbudowy-stabilizacji gruntu cementem, budowę dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej, budowę odwodnienia (przepusty, rowy, rury pod zjazdami, ścieki), umocnienie poboczy zjazdów pospólką, oznakowanie pionowe drogi.
4. Opis stanu istniejącego

Droga prze wieś Złotopolice jest drogą gminną i położona jest w całości na terenie gminy Załuski powiat Płońsk.
Gmina Załuski ma dobrze rozwiniętą infrastrukturę techniczną, rozbudowana jest sieć wodociągowa i telekomunikacyjna. Buduje się przydomowe oczyszczalnie ścieków. Przebiegająca przez teren gminy droga krajowa nr 7 ”szybkiego ruchu” stwarza dogodne warunki komunikacyjne.

Zachodzi pilna potrzeba poprawienia stanu dróg gminnych.

W ostatnich latach zbudowano i zmodernizowano około 30km dróg na terenie gminy Załuski, ale potrzeby są wciąż duże.

Projektowana droga obejmuje tereny rolnicze o bardzo intensywnej produkcji warzyw, owoców (truskawka, malina) oraz zbóż.

Znajdują się tu również zakłady przetwórstwa i usługowe.

Początek drogi znajduje się w km 0+000 na skrzyżowaniu z inną drogą gminną Kroczewo-Gostolin, a kończy w km 0+915 na końcu zabudowy wsi Złotopolice (do lotniska).

Droga istniejąca w km 0+000 posiada nawierzchnię brukową o szerokości 4,0~4,10m, zdeformowaną w profilu poprzecznym i trochę w podłużnym, wymagającą wyrównania.

Od km 0+282 do 0+915 posiada nawierzchnię żwirową, nieco zniszczoną.

Jezdnia istniejącej nawierzchni żwirowej wynosi 4,0~4,50m, korona około 6,50m.

Droga nie posiada żadnych rowów. Na drodze znajduje się jeden przepust rur betonowych ø 30 długości 6,0m w km 0+491,50. ze względu na wysokie posadowienie, przewidziany jest do rozbiórki.

Oś projektowanej drogi pokrywa się z osią drogi istniejącej. Istnieją niewielkie odchyłki na końcu projektowanego odcinka.
5. Opis stanu projektowanego

Założenia: drogę zaprojektowano dla klasy L, obciążenie ruchem KR-1i szybkością projektową 50km/h
Zgodnie z wytycznymi inwestora, drogę zaprojektowano po trasie istniejącej z niewielkimi odchyłkami na końcu odcinka.
5.1. Rozwiązania sytuacyjne

Rozwiązania sytuacyjne zaprojektowano wykorzystując maksymalnie warunki istniejące. Zaprojektowano 1 łuk poziomy o R=25m na początku trasy  i 5 załamań trasy PK  oraz PT i KT (projekt zagospodarowania drogi)
Współrzędne wierzchołka łuku i załamania trasy podano na projekcie zagospodarowania drogi.
5.2. Rozwiązania wysokościowe

Rozwiązania wysokościowe zaprojektowano w oparciu o:

- konfigurację istniejącego terenu

- powierzchniowe odwodnienia drogi
Dla projektowanej drogi założono niweletę o spadkach min 0,03 % a max 2,50 %.

W miejscach ponadnormatywnych załamań niwelety wpisano jeden łuk wklęsły o R=1000 w km 0+700 i 1 łuk wypukły o promieniu R=1000m w km 0+800.
Pochylenia niwelety i łuki pionowe pokazano na profilu podłużnym.

Projektowana niweleta jest równoległa do niwelety istniejącej drogi.
5.3. Przekroje normalne

Dla projektowanej drogi założono 4 przekrojów normalne:
Przekrój Nr 1 od km 0+000 do km 0+282
Przekrój Nr 2 od km 0+282 do km 0+450

Przekrój Nr 3 od km 0+450 do km 0+683,50

Przekrój Nr 4 od km 0+683,50 do km 0+915

Geometria (dla 4 odcinków jednakowa)

- jezdnia szerokości 4,0 m i pochyleniu 2%

- pobocza 2 x 1,25 m i pochyleniu 8%,
- rowy wg projektu zagospodarowania drogi i profilu podłużnego

- korona 6,50m

- w km 0+000 do 0+282 pobocze lewe szer. 2,50m (zabezpieczające wodociąg przed

 zamarzaniem). Korona na tym odcinku wynosi 7,75m

Konstrukcja poszerzeń 

- zgodnie z wykazem poszerzeń

- warstwa odsączająca z piasku grubości 10cm

- podbudowa z tłucznia 0/63mm, gub. 20cm w km 0+000 do 0+282 (podbudowa 

brukowcowa - przekrój nr 1)
- wyrównanie istniejącej nawierzchni brukowcowej kruszywem łamanym 0/31,5mm 
średnio 3cm 

- podbudowa z pospółki warstwą grubości 16cm w km 0+282 do 0+915 (podbudowa z 

nawierzchni żwirowej – przekrój nr 2,3,4)

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni:

- dowiezienie pospółki do stabilizacji – warstwę grubości 5cm na całej szerokości 

podbudowy w km 0+282 do 0+450
- dowiezienie pospółki do stabilizacji – warstwę grubości 8cm na całej szerokości 

podbudowy w km 0+450 do 0+915
- stabilizacja gruntu cementem grubości 16cm i wytrzymałości Rm-2,5MPa

- dolna warstwa nawierzchni bitumicznej grubości 4cm z mieszanki mineralno-asfaltowej 
grysowej o uziarnieniu 0/16mm wg normy PN-S-96025

- górna warstwa nawierzchni bitumicznej grubości 4,0cm z mieszanki 
mineralno-asfaltowej grysowej o uziarnieniu 0/12,8mm wg norm PN-S-96025
- wzmocnienie poboczy pospółką warstwą grubości 8cm

5.4. Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie drogi zapewniają spadki poprzeczne i podłużne jezdni i poboczy, projektowane przepusty i rowy, przepusty pod zjazdami i projektowany lewostronny ściek w km 0+683,50 do 0+750
Projektowane przepusty pod drogą z rur PVC ø 60 długości 7,50m w km 0+500, 0+585, 0+683,50
5.5. Pobocza i zjazdy

Lokalizacja zjazdów do pól i posesji wg wykazu zjazdów. Część przelotowa przepustów pod zjazdami z rur PVC ø 30 zakończonych betonowymi ściankami z elementów prefabrykowanych. Nawierzchnia na poboczach i zjazdach umocniona pospółką warstwą grubości 8cm.
5.6. Oznakowanie
W celu zapewnienia bezpieczeństwa ruchu drogowego, zaprojektowano oznakowanie stałe (organizacja ruchu).

Lokalizację i symbole znaków pionowych naniesiono na projekcie zagospodarowania drogi.

Tarcze znaków średniej wielkości powinny być oklejone folią odblaskową i ustawione na słupkach z rur stalowych o średnicy 70 mm zgodnie z instrukcją.

5.7. Inne

Planowane do wykonania roboty nie kolidują w zasadzie z urządzeniami obcymi.
Ale roboty wykonywane w ich bliskim sąsiedztwie należy wykonywać ze szczególną ostrożnością - nawet ręcznie. Należy dokonać ocieplenia rur wodociągu – żużlem, zgodnie z poz. 29 przedmiaru robót na szerokości 1,50m i wysokości 0,75m.  Żużel należy osłonić przed zawilgoceniem grubą folią.
