KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIĘWZIĘCIA

zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)

1) Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia.

Planowane przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi we wsi Olszyny Nowe od km 0+000 do km 1+620 o długości 1620 mb. Przedsięwzięcie usytuowane jest na działce nr ewidencyjny 20 i 41, obręb Olszyny Nowe, gm. Załuski, pow. płoński,  woj. mazowieckie. Zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010, Nr 213, poz. 1397) ) ww. przedsięwzięcie zalicza się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowe sposoby ich wykorzystywania i pokrycie nieruchomości szatą roślinną.

Długość drogi, która zostanie zbudowana wynosi 1620 mb. Jest to inwestycja liniowa, która będzie realizowana z wykorzystaniem istniejącej drogi o nawierzchni żwirowej. Przeznaczenie terenu pod drogę nie zostanie zmienione. 

3) Rodzaj technologii.

Przewidywane roboty to wykonanie nawierzchni bitumicznej dwuwarstwowej na podbudowie. Przewidziane roboty to:

Roboty przygotowawcze:

· roboty pomiarowe w terenie równinnym,

· mechaniczne karczowanie drzew i gęstych krzaków.

Roboty ziemne:

· roboty ziemne poprzeczne w gruncie kat. III wykonane mechanicznie,

· formowanie nasypów mechanicznie w gruncie kat. III,

· zagęszczenie nasypów mechanicznie ze zwilżeniem wodą w gruncie kat. III,

· roboty ziemne w gruncie kat. III wykonywane koparkami o poj. łyżki 0,40 m3 z przewozem na odległość 2 km na odkład i z rozplantowaniem na odkładzie,

· plantowanie skarp wykopów i dna rowu w gruncie kat. III,

· plantowanie skarp nasypów w gruncie kat. III.

Odwodnienie:

· wykonanie kompletnego przepustu z rur PVC o średnicy 60 cm i długości 7,0 m w km 0+191,50, w km 0+425 i w km 0+598,50

· umocnienie wlotu i wylotu przepustów darniną po 3 m2 na płask

Podbudowa:

· mechaniczne i ręczne plantowanie koryta na poszerzeniach w gruncie kat. III i mechaniczne zagęszczenie,

· wykonanie warstwy odsączającej z piasku grubości 10 cm na poszerzeniach,

· wykonanie podbudowy na poszerzeniach z pospółki grubości 16 cm,

· dowóz pospółki do stabilizacji na całej szerokości podbudowy,

· stabilizacja gruntu cementem grubości 16 cm i wytrzymałości Rm=2,5 MPa.

Nawierzchnia:

· mechaniczne oczyszczenie podbudowy betonowej i skropienie emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilości 0,7 kg/m2,

· wykonanie dolnej warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego grubości 4 cm o uziarnieniu 0/11 mm wg normy PN-EN 13108-1,

· skropienie międzywarstwowe nawierzchni bitumicznej emulsją asfaltową szybkorozpadową w ilości 0,3 kg/m2,

· wykonanie warstwy ścieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego grubości 4 cm o uziarnieniu 0/8 mm wg normy PN-EN 13108-1.

Pobocza i zjazdy:

· wykonanie przepustów pod zjazdami z rur PVC o średnicy 30 cm,

· wykonanie ścianek czołowych z betonowych elementów prefabrykowanych na zjazdach z rurami,

·  umocnienie poboczy i zjazdów pospółką warstwą grubości 8 cm.

Oznakowanie:

· wykonanie i ustawienie pionowych znaków drogowych na słupkach z rur stalowych ocynkowanych.

4) Ewentualne warianty przedsięwzięcia  - nie przewiduje się.

5) Przewidywanej ilości wykorzystywanej wody i innych wykorzystanych surowców, materiałów, paliw oraz energii.

Wykorzystanie surowców:


- stabilizacja gruntu cementem: 6967 m2


- beton asfaltowy (warstwa dolna): 6643 m2


- beton asfaltowy (warstwa ścieralna): 6482 m2


- emulsja asfaltowa szybkorozpadowa: 13610 m2

6) Rozwiązania chroniące środowisko.

Prace budowlane będą wykonywane z wykorzystaniem sprzętu sprawnego technicznie, aby zminimalizować emisję zanieczyszczeń do powietrza oraz emisję hałasu. 

Z uwagi na obecne użytkowanie drogi, na której występuje pewne nasilenie ruchu samochodowego wpływ na tereny sąsiednie po modernizacji drogi w większym stopniu nie zmieni się.

7) Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko.

Z uwagi na rodzaj inwestycji oraz cechy środowiska przyrodniczego w otoczeniu drogi za istotne rodzaje oddziaływań inwestycji na środowisko należy uznać następujące oddziaływania:

· na powietrze,

· na klimat akustyczny,

· na gleby (skażenia pochodne - głównie z powietrza),

· na wody powierzchniowe i podziemne (ścieki deszczowe),

· na roślinność (skażenia pochodne - bezpośrednio z powietrza i pośrednio z gleb).

Wszystkie powyższe oddziaływania wiążą się z etapem normalnej eksploatacji drogi.

Ponadto mogą wystąpić negatywne oddziaływania związane z eksploatacją drogi występujące w sytuacjach awaryjnych np. kolizje drogowe. Oddziaływania te są szczególnie niebezpieczne dla wód powierzchniowych i podziemnych.

Pozostałe oddziaływania zarówno dla etapu normalnej eksploatacji jak i innych etapów procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) uznaje się za nieistotne.

Z uwagi na obecne użytkowanie drogi, na której występuje pewne nasilenie ruchu samochodowego wpływ na tereny sąsiednie po modernizacji drogi w większym stopniu nie zmieni się.

Wpływ na klimat akustyczny

W otoczeniu odcinka drogi przeznaczonego do modernizacji nie występują budynki niemieszkalne wymagające ochrony (szpitale, domy opieki) oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe. 

W trakcie modernizacji drogi wystąpią w analizowanym obszarze zakłócenia akustyczne spowodowane pracą ciężkiego sprzętu budowlanego oraz przejazdami pojazdów transportujących materiały i surowce. Poziomy mocy akustycznych poszczególnych maszyn wahają się od 90 do 110 dB. Uciążliwość akustyczna zależna jest od oddalenia od placu budowy oraz od czasu pracy poszczególnych urządzeń. Ogólnie można stwierdzić, że uciążliwość akustyczna placu budowy może dochodzić do 400 m. Prace związane z modernizacją mają jednak charakter czasowy, ich czas jest relatywnie krótki, dlatego też nie jest celowe stosowanie zabezpieczeń akustycznych. 

Z uwagi na to iż w bliskiej odległości od drogi nie ma zlokalizowanych budynków mieszkalnych prace te nie będą stanowiły szczególnej uciążliwości.

Biorąc pod uwagę prognozy, iż po przebudowie drogi  natężenie ruchu pojazdów wzrośnie, przy zakładanej wymianie taboru samochodowego na nowocześniejszy i mniej hałaśliwy można przyjąć, że na omawianym terenie będzie utrzymywać się natężenie hałasu na obecnym poziomie.

Modernizacja drogi zmniejszy częstotliwość przeprowadzania remontów, co znacznie ograniczy emisję hałasu przez ciężki sprzęt używany w czasie remontów.

Wpływ na powietrze

Na etapie budowy wystąpią: czasowy wzrost zapylenia oraz emisja spalin z transportu materiałów i maszyn budowlanych. Emisje te mają charakter niezorganizowany. Dodatkowym czynnikiem zwiększającym zanieczyszczenie środowiska na etapie budowy mogą być utrudnienia w ruchu powodujące powstawanie zatorów pojazdów, które mogą być przyczyną zwiększonej emisji zanieczyszczeń. Dlatego też ważnym czynnikiem ograniczającym szkodliwe oddziaływanie na etapie budowy jest także zapewnienie efektywnych dojazdów na tereny budowy.

W trakcie eksploatacji drogi będzie następowała emisja gazów spalinowych. Spośród składników emisji zanieczyszczeń od pojazdów samochodowych poruszających się po drodze najistotniejsze są: tlenki azotu (N0x), tlenek węgla (CO), związki ołowiu (Pb) oraz węglowodory alifatyczne (HC) i aromatyczne (WWA). 

Modernizacja drogi zmniejszy częstotliwość przeprowadzania remontów, co znacznie ograniczy emisję pyłów.

Zanieczyszczenie wód

Pokrycie drogi warstwą asfaltu tj. nawierzchnią szczelną spowoduje zwiększone odpływy wód opadowych w krótkim okresie czasu. 

Wpływ na warunki zdrowia i życia mieszkańców

Z uwagi na to, iż w bliskiej odległości od drogi nie ma zlokalizowanych budynków mieszkalnych nie przewiduje się negatywnego oddziaływania drogi na zdrowie i życie ludzi.

Realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia spowoduje poprawę bezpieczeństwa ruchu drogowego, podniesienie komfortu dla użytkowników drogi.

8) Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko – nie dotyczy.

9) Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. ,                o ochronie przyrody, znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia 

Przedmiotowa droga położona jest na terenie Krysko – Jonieckiego Obszaru Chronionego Krajobrazu

                                                                                                   ………………………………..

                                                                                               /podpis Wnioskodawcy/



